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aNEUTRALIDAD EN CARBONO -
REQUIERE ESFUERZOS EN
TODOS LOS SECTORES

( \ od ClimateWorks
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Social patterns, societal organization and energy efficiency are key to make it easier
to reach net zero.

GHG emissions redhctions for the Shared efforts scenario by group of levers compared to the reference
scenario. [MtCO2e]

I 6. Land use sinks

NN 5. CCS/BECCS

I 4. Zero-carbon power production

1 3. Fuel switch and electrification

I 2. Process improvements and energy efficiency
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-INFORME IPCC: ESTAMOS
ATRASADOS Y TENEMOS QUE
ACELERAR EN TODOS LOS

SECTORES

IPCC )

Global Warming of 1.5°C

El informe especial sobre
el calentamiento global de
1.5°C por el IPCC de
octubre de 2018 subraya
la urgenciay la
necesidad de "cambios
rapidos, de largo
alcance y sin
precedentes en todos
los aspectos de la
sociedad", incluido el
transporte
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-NEUTRALIDAD EN CARBONO. EN
TRANSPORTE EN 2050: ;QUE
OPCIONES TENEMOS?

W Gas in transport: just another fossil fuel
EU transport needs to be zero greenhouse gas emissions by 2050

-1% to +6%

Best-in-class Diesel

(I
T

Marine fuel

Notes: Compared to diesel cars, CNG cars emit -7% to +6% GHGs

versus best-in-class Diesel trucks, CNG/LNG trucks emit -2% to +5%

and in comparison to Marine Gas Oil (MGO) ships, LNG ships emit -12% to +9%.

The well-to-wheel GHG savings are assumed with medium well-to-tank emissions of fossil gas.

“Te= TRANSPORT & W @transenv ﬂ@t ransenv

I ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Source: Transport & Environment (2018) CNG and LNG for vehicles and ships - the facts



»w ;GAS PARA
N BESCARBONIZAR?

¥ Uso del gas en la UE por sectores en

2014 - El transporte representa
tan solo el 0,59% de todo el
TN gas utilizado
4 \ - 0,5% del gas de la red es

_1815.9TWh

renovable

- Comparativamente el 309,
de la electricidad es
renovable

1471.2TWh

@ Residencialy comercial @ Industria @ Centrales eléctricas @ Transporte

Otros usos

Fuente: Informe estadistico Eurogas 2015



-COMPARACIC')N EFICIENCIA ENTW
GNC VS. ELECTRICIDAD A METAN

7 ¢Como hacer un mejor uso del gas en vehiculos?

GNC en un motor de combustion interna

Eficiencia del pozo al surtidor =76-85% Eficiencia del tanque a la rueda = 14-26%
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Eficiencia del pozo a larueda=11-22%

Eficiencia del pozo al surtidor =28-45% Eficiencia del tanque a la rueda=79%
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Eficiencia del pozo a la rueda=22-35%

“J= TRANSPORT & w @transenv [ @transenv
I = ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Fuente: Curran et al. (2014)Well-to-wheel analysis of direct and indirect use of natural gas in passenger vehicles. Energy Vol 75 (2014), p.194-203



2y BIOCOMBUSTIBLES: TAMPOCO
EMITEN O - EFECTOS
CAMBIO INDIR. USO SUELO

Without biofuels With biofuels
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ELECTRIFICACION -
POTENCIAL CREACION
EMPLEOS EN LA UE

W La electromovilidad crea 200 000 empleos en toda Europa
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“To= TRANSPORT & w@transenv [ @transenv
= ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Fuente: Cambridge Econometrics - Fuelling Europe’s Future



W ; QUE ELECTRIFICACION?

Carga directa Hidrogeno Electricidad-a-liquido (PtL)

Vehiculo eléctrico de bateria Vehiculo con pila de combustible Vehiculo convencional

e - '

Captura de CO2
, delaire
Sintensis FT

(WTT)

Transporte,
almacenamiento
y dis tribucion

|_Del pozo al tanque

e oucaion 95% 61% 44%

del combustible

Punto de recarga
(EVSE)

Eficiencia de carga
de la bateria

W)

ealarueda

£ Transformacion de i
= H2en electricidad pérd rgia

Del tanqu

Inversion DC/AC

pérdi ergia

—

Eficiencia
del motor pérdi ergia pérdid nergia

Eficiencia global T7% 30% 13%

“T== TRANSPORT & w@transenv [ @transenv Fuente: WTT (LBST, IEA, World bank), TTW (IEA, DOE, calculos Transport & Environment)
I = ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Nota: los valores que se muestran aqui estan en el lado superior (optimista) del rango encontrado en la bibliografia



2y PROBLEMA: TRANSPORTE -
POR CARRETERA MAYOR_
EMISOR DE GEI EN ESPANA

600 - |
Agricultura
9.5% Residuos
=9 Residencial 4.0%
11.5%
= M Residuos
m Agricultura

300

m Residencial Industria

23.6%

200 m Industria

Calefacciony
electricidad
publicas
16.3%

Transporte
maritimo y aéreo
internacional
11.2%

m Calefacciony

electricidad publicas
M Transporte

Emisiones GEI (Mt CO2 eq.)

Motocicletas
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CO2 equiv (Mt)
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ISIONES DE COCHES Y
MIONES EN AUMENTO

—~Cars
——Light Duty trucks
——Heavy Duty Vehicles
2-Wheelers
—Trains
Aviation (Dom. + Int.)

——Navigation (Dom. + Int.)
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Emisiones GEI (Mt CO2 eq)

OBJETIVOS EN SECTORES
REGULADOS Y DIFUSOS
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2w OBJETIVOS 2030
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@ -26% objetivo de emisiones para transporte rodado

@ Reduccién de emisiones requerida

iSolo
menos

26%!
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W PROYECTO

Estrategias para la reduccion
de gases de efecto invernadero en
el sector del transporte en Espana

Un informe elaborado bajo el marco de la iniciativa EUKI
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European
Climate Initiative
EUKI

Fomentado por el:

Ministerio Federal
de Medio Ambiente, Proteccion de la Naturaleza
y Seguridad Nuclear

en virtud de una resolucion del Parlamento
de la Republica Federal de Alemania

www.transportenvironment.org/
publications/euki-spain



http://www.transportenvironment.org/publications/euki-spain

2 TURISMOS: ; COMO PROPULSAR
LA ECONOMTA DEJANDO ATRAS

EL CARBONO?

https:/www.transporten
vironment.org/publicatio

ns/fuelling-
spain%E2%80%99s-

future



https://www.transportenvironment.org/publications/fuelling-spain%E2%80%99s-future

W REPOSTANDO HACIA EL
FUTURO

DATOS INTRODUCIDOS

Cantidad de energia necesana para
satisfacer la demanda de movilidad

Coste y efidencia de
cada opaion tecnoldgica

Precio del petrokeo,
el gas y |a electricidad

Proyecciones economicas
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2> PANEL DE EXPERTOS

AEDIVE %>

MODELO DE SIMULACION DE

<(— > CONFEDERACION
— DE CONSUMIDORES
Y USUARIOS
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ENVIRONMENT

W

PARQUE DE VEHICULOS

Calcula el parque de vehiculos
y el consumo de energia por
tipo con caracter anual

oA

N2

MODELO DE SIMULACION

l

RESULTADOS DEL MODELO

* Impactos sobre el emplec en todos los sectores
* Impactos sobre los presupuestos domésticos

* Impactos en ka balanza de pagos

* Cambics al consumo, PIB

* Cambics al balance del mercado de la energia

* Cambios al CO, NO, y particulas

18



2w BENEFICIOS ECONOMICOS Y
AMBIENTALES DE LA
ELECTRIFICACION

OPORTUNIDADES PARA ESPANA EN 2030

== VEHICULOS ELECTRIFICADOS £

Empleo Renta disponible Industria

3.200 me 23.000 -2.000 €/afo

mas con parque nuevos empleos en combustibley
dominado por VE en 2030 mantenimiento

Atraccion de

inversiones
productivas

Emisiones CO2 Emisiones NOx

-28% =92% -899%
Hasta 2030 Hasta 2050 Hasta 2050

Fuante Estudio Transport and Ervironmant



"Y' BATERIAS SOSTENIBLES
PARA VE

Extracciéon
s responsable
=S v de materias
- primas

Q Produccion
e sostenible

Segunda
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mw FABRICACION DE BATERIAS"
EN ESPANA

ELPAIS ECONOMIA
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Ford ensamblara baterias en su 5D

factoria valenciana de EL GRUPO PSA PRODUCIRA BATERIAS EN ESLOVAQUIAY

Almussafes desde 2020 ESPANA

Comenzard en Trnava y posteriormente se unird 1 planta de Vigo

« Las baterias se instalaran en los nuevos Ford Kuga Plug-In Hybrid v
Kuga Hybrid



W NECESIDADES:

« Sector privado: adaptar modelo de negocio
a transformacion de la movilidad personal

« Compromiso firme del sector publico con la
accion climatica

22



ADAPTAR MODELO DE

NEGOCIO A
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TRANSFORMACION DE LA
MOVILIDAD PERSONAL

Car Large &
dominated heavy
oy
chairs
hars

2015
P
- W

Co-modal Rightsized
-smaller &
lighter

2040 ‘el
SO ©»

W @transenv  [[] @transeny
& transportenvironment.ong

Engine

powered

by oil
®
Noot

Electric
motors

=]

Largely
owned

“,

o

Mainly
accessed

zipcar

Taxes on fuel

&/

Charges
on use

C,

Driven &
dumb

@

Connected &
driveless



2w ANALISIS BORRADORES *

NECP

Draft National Energy and Climate -

Plans transport ranking

Climate compatible
Netherlands (#1)
United Kingdom (#2)
Spain (#3)
Denmark (#4)
France (#5)
Luxembourg (#6)
Ireland (#7)
Portugal (#8)
Poland (#9)
Estonia (#10)
Sweden (#11)
Finland (#12)
Slovenia (#13)
Czech Rep. (#148)
Germany (#15)
Slovakia (#16)
Italy (#17)
Romania (#18)
Belgium (#19)
Cyprus (#20)
Lithuania (#21)
Austria (#22)
Greece (#23)
Malta (#24)
Latvia (#25)
Croatia (#26)
Bulgaria (#27)
Hungary (#28)
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@ BiofuelsandREStarget @) Fossilgas &biomethane @ Cars @ Vans Trucks
Buses Aaation @ Shipping . Rait @ Fublic transport, active modes and modal shift

@ Otherplans @ Transportinnovation

¥ Draft NECP transport ranking
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1.Top3 2. Moderate 3. Insufficient 4. Poor . 5. Very poor



3. Espana

Todos los coches nuevos seran cero emisiones en 2040, aunque no es vinculante

Objetivo en transporte de -43,5% en 2030 vs 2005. Mayor que 38 % para sectores difusos

Ninguna medida para reducir las emisiones de camiones
No incluye informacion detallada sobre biocombustibles

=

a7

5/5

2/4

Para turismos y furgonetas, se prevé que en
2040 todos los vehiculos nuevos seran de
emision cero. No se establece la obligacion.
Para los VE (turismos, furgonetas, autobuses
y motos), el objetivo es de 5 millones en 2030.
Faltan detalles sobre tipologia concreta: VE
de bateria, hibridos enchufables o hidrégeno.
Menciona posibilidad de modificar impuesto
de matriculacién, en coordinacién con
autoridades locales. No menciona papel para
incorporar grandes cantidades de renovables
mediante carga inteligente.

Menciona instrumentos financieros para
inversiones que permitan promocionar el
transporte ferroviario, asi como incremento
del transporte ferroviario electrificado.

2/4

-
C4O

2/4

Camiones basicamente omitidos. Sugiere uso
de biocombustibles avanzados como Unica
opcion para iniciar descarbonizacién, con
omision de otras tecnologias disponibles. La
electrificacion (red de carreteras eléctricas,
baterias, hidrégeno) se abre camino vy
algunos fabricantes ya comercializan estos
productos.

Autobuses forman parte de los «5 millones de
VE», pero sin plan detallado. Se debera
incluir mas informacion en la version final del
PNEC.

Pocas referencias al transporte publico o la
bicicleta. Sin embargo, implantacion de
zonas de bajas emisiones en ciudades de mas
de 50.000 habitantes incentivaria mayor uso
del transporte publico y la bicicleta.
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Unica posibilidad mencionada son los )
Se menciona de forma muy genérica la

biocombustibles avanzados. Como en . ' -
Té’U‘ proyecto de ley de clima, deberia referir a «prom'o?uén de med'ldas de eﬁcuenlea' '
1/4  combustibles sintéticos. Medidas impositivas PSS energétican. La version final deberia incluir
.y g : 1/4  masdetalles
deberian incluirse para gestionar demanda. ’

Directiva. Si los biocombustibles a partir de cultiovos alimentarios se suprimen, sélo se exige el 7%. No se
especifica como se alcanzara el 22 %. Se mencionan algunos porcentajes, pero no queda claro a qué se
2/T  refieren. Se necesita mas informacién sobre las materias primas, su origen, etc.

m 22% energias renovables en transporte en 2030. Afirma erroneamente que minimo es 149%, segin la

natural en el transporte. Biometano mencionado, usuarios de turismos pasar a otros modos en
pero no en contexto de transporte. Habla de zonas urbanas (1,5% interurbanas) Menciona
inyectarlo en la red gasista, lo cual es coherente. 4/8 conduccién ecolégica v veh compartidos.

Una nota positiva: no se menciona el uso del gas Q Zonas de bajas emisiones permitiran 35% de
000

4/4
\\ ' ’/
. ! ~ En cuanto a la politica de innovacion, aparecen algunas referencias al transporte, por ejemplo sobre los

22 biocombustibles avanzados, el hidrégeno o los vehiculos eléctricos, pero es bastante genérico.

“T= TRANSPORT & w@transenv [ @transenv
= ENVIRONMENT @ transportenvironment.org



W RECOMENDACIONES .
NACIONALES

« Reforma fiscal: igualar el tipo impositivo del gasoleo
con el de la gasolina, regularizar el gas, impulsar VE.

 Tarificacion vial: garantizar que los vehiculos mas
contaminantes paguen mas.

« Cambio modal: invertir en transporte publico asequible
y de calidad y en infraestructuras para caminar e ir en
bicicleta, reducir el numero de plazas de aparcamiento y
aumentar las tarifas de aparcamiento.



W RECOMENDACIONES .
NACIONALES

 Aumento pasajeros por vehiculo: introducir la
tarificacion de las carreteras de la ciudad y/o las zonas
de mayor atasco, facilitar el uso compartido de los
coches de corta y larga distancia y adaptar los incentivos
fiscales para disuadir sobre el uso de los coches
privados

 Transporte por ferrocarril: mejorar la flexibilidad y la
velocidad de los servicios de transporte de mercancias
invirtiendo en infraestructura ferroviaria

 iNo olvidar sectores de aviacion y maritimo!



